





VOICI LA SAAB 900 TURBO !
UNE COMBINAISON UNIQUE DES PERFORMANCES
DES VOITURES DE SPORT ET DU CONFORT
GENEREUX DES GROSSES VOITURES.

= 1l est vraiment

Justifi¢ dattendre

beaucoup de

la Saab 900 Turbo.
tu Une voiture a la

fois unique et ex-
citante. Plus sportive que la majorité
des autres voitures. L'une des voitures
de tourisme a cinq places aux accé-
lérations les plus rapides du monde.
Avee un moteur qui fit sensation
pratiquement au moment méme ou
il fut montré & des spécialistes auto-
mobiles du monde entier.

Une voiture dont les ressources
d'accélération ne sont surpassées que
par un petit nombre de voitures de
sport bien plus chéres. Ce qui se
remarque surtout, ce sont les ressour-
ces de puissance dans la plage de
vitesse de 60 a 160 km/h - par con-
séquent, la plage ot l'on a le plus
besoin d’un apport de puissance pour
des dépassements strs et rapides, La
vitesse de pointe de la Saab 900 Turbo
est de 195 km/h environ,

En d'autres termes, la Saab 900 Turbo,
c'est deux voitures en une, D'une
part, une élégante voiture spacieuse
et confortable, souple et pratique
dans tous les types de conduite
(uotidienne. D'autre part, une voiture
qui, au besoin, peut étre transformée
en une rapide voiture de sport aux
reprises foudroyantes - une voiture
parmi les plus rapides qui roulent
aujourd’hui sur nos routes, C'est pré-
cisément cette combinaison éton-
nante qui permet a la Saab 900 Turbo
de présenter une alternative si
attrayante,

Ce que I'on vit et ressent au volant
d’'une Saab 900 Turbo est assez diffi-
cile & décrire. De 'harmonie, de la
confiance et, peut-étre, cette satisfac-
tion supplémentaire d'avoir découvert
une voiture avec tant de qualités de
grande valeur.

Vérifiez done si cela concorde
avec vos propres points de vue sur
la Saab 900 Turbo. Essayez une
Saab 900 Turbo - The Superswede !
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SAAB 900 TURBO, 5 PORTES.
La Saab 900 Turbo est une alternative trés attrayante pour Facheteur de voiture
désirant quelque chose sortant vraiment de l'ordinaire. Un moteur aux performances uniques,
une trés grande sobriété en carburant, d’excellentes qualités routieres et le summum

du confort, voila quelques unes des principales caractéristiques.
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EN VERITE, UN TURBO N’EST RIEN DE REMARQUABLE.
CE QUI EST INTERESSANT, C’EST LA MANIERE
DONT SAAB UTILISE LE PRINCIPE TURBO.

La solution turbo de Saab, si ap aocroitre leur force tractnoe pous Les premiers de tous les construe

précide déja, est un moyen ine it des charges plus lourdes teurs sutomobiles, nous avons

créatif dutiliser un Vvieux principx Des compresseurs existent ¢ga reussi & adapter notre moteur turbo

A savoir, de tirer ;r:ln.:l'v‘xzul';.l' lement sur un petit nombee de a Pusage quotidien Cela dépend «

d'une quantité donnée de carburamt voitures exclusives, Tout naturcll gande partie du fait que nous

\ aide d’air comprimé. L'air com ment, Midée est de leur donner une sommes partis du moteur Saab

prame eslt hl.:lznlnl un compressoeur vitesse de ;--'l:l""\!H'y':l':‘vnl ordinaire qu est tres stable. Un
une roue & aubes, Hevée, Toutelols, elles sont le plu moteur avee une robuste consir
l)n\xl-:|;|"-'~\~l|'\(‘\:\'c'tu43')'111\ souvent étroites, peu confortables thon de hase

che Ilu:nl'lt'll'-( % ANNCCS SUr Cerans o1 ONCrYuUses Flles ne constituent

moteurs de camions, Sanb-Scania done pas une alternative satisfaisante  Voici comment fonctionne un turi

est d'atlleurs 'un des premiers cons pour les wtomobilistes exigeant COMpPresseur ordinaire, Le grougx

tructeurs automobiles du monde & un habitacle spacicux et un grand méme se compose d'une turbine et

avoir muni ses plus grands camions confort d’un compresseur se trouvant sur

de moteurs suralimentés. Le but le méme arbre, La turbine «

“tait de rendre des moteurs puis entrainée par les g I"échappement

Sants encor I'!lix puissants, sans les du moteur, Plus Maccélération est

faire plus grands. Tout simplement, wrande, plus la turbine tourne vite




Avee exactement la méme cadence,
le compresseur force un nouveau
mélange de carburant et d'air dans
les eylindres et ¢, & une pression
plus élevée que la normale, Le débit
dair dans les cvlindres est ainsi
plus éleveé que si le moteur s'occupait
lui-méme de Paspiration. Allié &
une quantité de carburant judi-
cieusement adaptée, cela libire plus
d'énergie & chaque course des
pistons. Le couple est ainsi plus
Cleve - et le moteur a une puissance
de traction plus élevie,

Qu'est-ce qui diflere le turbo de _\:ﬂ;
d'autres turbo-compres ? Des
le commencement, les techniciens
de Suab ont cu pour objectif de
donner une plus grande puissance
au moteur dis les régimes bas.

La solution fut un turbo fournissant
une force supplémentaire dés un
régime d'environ 1500 - 2000 tr/ mn.
Et & 3000 tr/mn, le couple atteint le
chiffre éleve de 24 mokg, c'est-a-dire
en chitlres ronds, 45% plus éleve
que lorsque le turbo n’est pas en
action. Le secret du turbo de Saab

Crogpais de principe du turbo-com-

presscwr de Suab @ 1 Admission des
Wz d'echappement. 2, Evacuation des
gaz d'echappenvent, aprés avodr hined
la turbine. 5. Prise d'air pour ke moseur,
4. Evascuation d'air comprimd aux
cylimddres. 5. Turbine de gnz d'échappe
ment, 6, Rowe de compevsscur

est qu'il est petit, Clest pourquoi,

il suflit seulement d'un débit de gaz
relativement faible pour que

ki turbine commence & tourner of
fournisse un effet de suralimentation.

Unwe des caracteristiques majeurcs
du Turbo Saab est qu'il entre en
.wmm sculement qu.md on en a
vraiment besoin, Cest-a-dire pour
des dépassements qui deviennent
ainsi plus sors et plus rapides.

Ou quand on désire compenser des
pertes de vitesse dans de longues

coOtes Creintantes. Lors de Paceéléra-
tion sur la quatrieme, on ressent
Papport de puissance & des vitesses
allant de 60 knv'h jusqu’a 160 kim/h,
Sur des rapports inféricurs. cet eflet
se présente sensiblement plus 1ot

En conduite normale, qui repré
sente en movenne 80-85% du
temps de marche, le turbo n'est pas
mis a contribution. Le moteur
travaille alors comme le moteur &
injection ordinaire de Saab qui
développe 87 KW (118 ch) DIN et
dont les principales qualités sont sa
pl\'di.s'nmilum 4 la traction et son
excellente sobriété en carburant qui
est bien reconnue.

La valve de pression de charge est
le « cerveau » du moteur turbo.
Lorsqu'un moteur est suralimenté,
la pression doit absolument étre
controlée tres soigneuscment. En
fait, une pression de charge trop
éleviee peut conduire & une tem-
pérature de combustion trop élevée,
La valve de pression de charge.
inginicuse et faisant lobjet d'une
demande de brevet, équipe naturclle
ment le turbo de Saab of régle
efficacement la pression. Lorsqu’elle
s‘ouvre, les gz d'échappement
superflus sont déviés au-deli de la
turbine, et la pression de charge est
ansi maintenue au niveau prévu

sur toute la plage de régime et de
charge.

Le moteur turbo de Saab margue

le début d'une ere tout & fait nou
velle « (Lm\ T hlslnlrl lh‘ .llllulnu-

sur une voiture familiale,

du meteur turbo de Saub
est La valve de pression de charge qui

Le « corvean «

0 pour musséon de régler la pression de
suradumentation et de devier bos gaz
d'échapperment au-delh de La tarbine






MOTEUR TURBO ET GRANDES QUALITES
ROUTIERES SHARMONISENT TRES BIEN.

Au cours des années, les voitures
Saab ont acquis leur renommeée,
grive a leur grande Gabilité et &
leurs excellentes qualités routieres.
Elles ont souvent prouve leur apti-
tude & supporter des contraintes tres
séveres, entre autres, par une longue
série de victoires dans des rallyes,
Peu de voitures ont fait parler d'clles
autant ue la Saab, pour la bonne
tenue de route et la bonne stabilité
directionnelle,

Des le commencement, nous avons
construit nos voitures selon certains
principes fondamentaux, simples,
mais qui se sont avérés corrects :
Moteur & Pavant, traction avant, pont
arriere leger et non-divisé, carros-
serie avee un excellent coeflicient
d’aérodynamisme. Nous avons en-
suite perfectionné nos propres idées,
Et avec Jes nouveaux modeles de la
Saab 900, nous pouvons présenter
une nouvelle construction raffinée
du chissis qui marque clairement
un grand pas vers les qualités rou-
tieres parfaites que chaque construc-
teur d'automobiles espire atteindre,

On ne peut guére imaginer une
voiture plus stire sur ka route que

la Saab 900 Turbo. Elle supporte,
micux que la plupart des autres
voitures, d'¢tre conduite sur une
chaussée irrégulitre, par vent latéral
violent, dans des virages serrés et sur
des sommets de cote « abrupts » -
sans plus grand risque de « perdre
pied ». Chaque tendance de ce qu'on
appelle lauto-direction indésirable
des essieux est éliminée, Les ressorts
avant montés sur pivot travaillent
toujours eflicacement. A cela vient
s'ajouter le fait que la Saab 900 Turbo
est équipée d'amortisseurs a pression
de gaz Bilstein et de pneus spéclaux
a profil bas - des nouveaux Michelin
TRX sur le modele & 5 portes et des
Pirelli P6 sur le modéle a 3 portes.

Chaque Saab a un comportement
conséquent, ce qui est une propriété
importante chez une voiture. E

s€ comporte pratiquement toujours
de la méme maniére ; qu'elle soit
conduite rapidement ou lentement ;
que, lors de la négociation d'un
virage, on accélere fortement et
qu'on relache subitement les gz ou

Tosst comame tostes bes autres vodiures Sub.
I Saab 900 Turbo a be motewr & lavant clle

est une traction avant of & une direction

A crémailiére. Les rowes motrioes reqoivensd
pres de 80% du poids de b voiture of ob-
tiennent ainst la meilleure temue de route
possible. Le pont arriere est droit et lger,
car il 0’ pas & porter de bourds composants
de la transmission. Les roues arriere suivent
souplement bes infyalists de b route, sam

agir d'une maniere sensible sur le con

fort de conduite. Le réservolr diessence se
trouve sous be plancher plat du coffre

& bagages. bien prostgé par les roues arridre.
La Saab 900 Turbo o des freins & disque ser
Jes qquatre rowes et pour plus de sécarisd, un
systeme de freinage & deux circuits ef divise
dingonadement. Los garmitures exsericunes
de frein avant sont da type serni-metaliique,
oe qqui assure davantage de longévise,

que I'on soit obligé de freiner violem-
ment. Elle reste d'humeur égale,

que 'on conduise seul ou qu'elle soit
chargée de 4 adultes et d'un coffre

& bagages complttement rempli.

Une coordination souple et digne
de confiance entre le conducteur et
la voiture. La Saab 900 Turbo a un
comportement lui permettant de
répondre immeédiatement & chaque
manceuvre du conducteur, Et elle
indique rapidement et franchement
comment elle interpréte ce qu'il fait
- comment elle réagit aux mouve-
ments du volant et aux forces
latérales. On controle toujours la
voiture, méme en cas d'une ma-
naeuvre rapide d’évitement dans
une situation dangereuse éventuelle.
Il n'y a guere d'autre voiture qui
puisse donner plus de sécurité de
conduite sur cc point.

Le spoiler & Varriere de la Saab 900 Turbo
a deux importantes fonctions pratiques :
contribuer dune part & améliorer la benue
de route & des vitesses res Heviees ot

dlauere part, & abaksser ks ¢ on de
carburant. oar il dévie Méecoulenent d'alr of
Félolgme de b carrosserie, En oure, il donne
& la voiture une touche plus sportive.
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En effet, elle est parmi les voitures
& cing portes qui ont Facotlération
la plus rapide. C'est I'une des
voitures les plus siires sur la route.
En outre elle offre au conducteur
un environoement rendant la con-
duite attrayante.

La mise au point du poste de con-
duite de la Saab 900 Turbo a été

pwﬂﬂi«- (!(' l‘('(fK‘f\ h('& SO k‘ll(l'l( ues.,

Un ¢tre humaim dans harmonie of
L détente conduit toujours mieux

qu'une personne nerveuse et pressée,

Un conducteur pressé court plus
de risques de mal juger des situa-
tions et, peut-&tre méme, de con-
tondre des fonctions. Nous avons
done jugé approprié de enéer un
environnement de conducteur ol
tous les organes ayant rapport i la
manceuvre de la voiture soicnt
agencés selon un certain modele
logique.

Nous avons coopere avee des
psychologues et des experts en

QUELLE SENSATION
S/ASSEOIR AU VOLANT D'UNE SAAB 900 TURBO !

ergonomic. Nous nous sommes
également fondés sur nos propres
expériences qui, en eflet, sont tres
riches, Le but a é¢ de trouver des
solutions optimales en partant des
conditions physiques et psychiques
de diflérentes personnes pour
maitriser la voiture.

Nous avons ¢tudi¢ en détail la fa-
culté de I'étre humain datteindre
dl' sentir, a Paide de nombreuses
mmulqurs portant sur les longueurs
de jambes, bras et bustes de difle-
rentes personnes. Les conclusions
tirdes par nous sont & la base du
placement et de la conception des
commandes.

et

La faculte de voir et de saisir a ega-
ﬁ:—n-m e _nogmpln(-«- L_r .
nous. Partant de ce quion appelle
Fellipse des yeux, nous avons créé
un rapport de position kdéal entre
les diflérents éléments, jante de
volant, coussinet de volant, bords
supéricur ot inféricur du pare-brise,
ligne de capot, etc.

Tous les instruments et toutes
les lumpes témoin sont en position
haute, dans la zone centrale de
vision, afin que les observations

La visihiliod améliorde permet au conductour

de saisir ropidernent bes situations visries

e ba chroulation, Graoe & la proximite

Immédinte des organes de commande sur

le tabilean de bord bambs ot également

A bewr emplacement dans des zones spéciales
e comducteur peut prondre rapiderment

les messires opal 8 imposent sans modificr sa

position assise. En outre ef comime ln zone

de becture & une place Hevdw sur be tabean

de bard, ke regard du condscteur ameing rupide

ment bes instruments ot Jes limpes Seoin,

naccaparent pas une trop grande
partie de Nattention que le condue
teur accorde & la route et & la circu-
lation. C'est la raison pour laquelle
la Saab 900 Turbo ne posside pas
non plus de support central placé
verticalement - ef qui. de plus,
limiterait & Pavant I'espace réservé
aux jambes,

A cela vient s"ajouter le siege de
conducteur de Saab qui est reconnu
comme Pun des meilleurs, des
plus confortables et des plus anato-
migquement corrects du monde,

Et qui contribue dans une grande
mesure au plaisir de conduire.

En résumé. on peut dire que le
poste de conduite de la Saab 9200
Turbo est congu de maniere a o¢
que le conducteur ne forme prati-
quement quiun avee la voiture. Clest
pourdquoi nous osons prétendre
que cest une sensation agréable
et un vrai plaisir de posséder et de
conduire une Saab 900 Turbo,

L'ecran abmorbam I'énergie, place sous

be tableans de bord, est congu de manicre

& rédulre Jes Blessares aux jambes on cas
de projection cn avent lors dune collision
eventuclie. Cet ecran répartit L pression sur
sout be albka. i Bew de comoentrer ks charge
sur quelcues podnes. 1ol cgidement, nous
AVOIS COOPHTY avey dew CApeTis midicaus,



SAAB 900 TURBO., 3 PORTES.
La Saab 900 Turbo

est la premicre voiture & turbo-compresseut
'industrie autonu bile qui soit Jd.l}'l"l A la conduite de tous les jours ¢f gui at
des ressources de puissance 'i:~‘v>|::?|l- s lorsqu’on en a vraiment besoin
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ESPACE GENEREUX, CONFORT AGREABLE
- ET AIR D’HABITACLE PUR.

La Saab 900 Turbo posséde tout : Espace, chaullage, faible niveau acoustique, sieges largement

dimensionnés. aux lignes ¢légantes et confortables. Et de Pair d’habitacle pur, car il est filtré.
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LORSQU'IL SAGIT DE LA SAAB 900,
ILY A VRAIMENT LIEU DE PARLER DU MEILLEUR
ENVIRONNEMENT DE CONDUITE DU MONDE.

Chaque Saab 900 offre vrabment de
Pespace, de la liberté de mouvement
et un confort des plus agréables

Mais ce qui place lMenvironnement de
conduite dans la classe « hors con
cours » c'est Pair de Mhabitacle,

Le systeme de chauffage  ventilation
de Saab est une nouveauté mondiale
res rt’uuu'ujum’. Le nouvean svstemmwe
ne satistait pas seulement le besoin
de chauffage et de ventilation, mais
il garantit également ka purete de
I'air de 'habitacle. Le secret en est
un filtre spécial dair qui empeche
les petites particules, par exemple

le pollen et la poussiere. de pénétrer
dans la voiture. Nous osons pré-
tendre que nous pouvons offrir
maintenant aux acheteurs de volture
'air d'habitacle le plus pur du
monde, N'importe qui uunpru-n«l
aisément ce que cela peut reprisen
ter pour le bien-étre. Mais, peut-ére.
surtout les personnes souflramt
dallergic et d'asthme.

Les sieges avant sont d'une concep-
tion tout i Lt speciale. Les sieges ot
les dossiers sont anatomiques. s

sont dotés de protege-nugues incor

Les 12 orifices dair du systierme de chaofloge

ot de ventilation somt régdés contralement

wlon wn cortosn modide & Fadde du bouten
de dissribution. Les deux bouches Cale frais
du miliewn ainst gue Jes deus boueches
inferieures & gaache o1 b droise da tbdeau
de bord peuvem étre orfeniées fermies
séparement. Les entrdws o adr sspriewros

& aache o1 & drwite sur be tableau de bond
soet fixes of servent de dégvreurs pour les
glaces lasbrales. Alors que bes deux grandes
buses d'air & grille sur la e superiewrs du
tablenu de bord maintesnent efficacemem
e pare-brise libre de touse buee

satre rancs orifices fournissent de Pair
4 K

porés. Towt cela donne au corps un
appui tres agréable depuis la nugue
jusqu’au creux du genow,

La Saab 900 Turbo présente une tres
s . g " . o o
grande capacité de bagages. Quel
ques manceuvres res simples pour
rabattre le dossier et Je sicge de ka
banquette arriere ef l'on obtient un

Méme L bancguette

riere offre un

espace & bagages surdimensionné
pour skis. équipement de golf,
moteur hors-bord, sac & voile, etc,

conlort de grande classe, Les roton-
des des roues ne limitent pas la lar-
geur des places arriere latérales,
Nous estimons que cette possi
bilité tait également partie du con-

d'un type peut-¢tre plus

La hauteur de plafond est pratique
ment la méme qu'au-dessus des
places avant. Et comme il n’existe fort

commun, mais vraiment utile,

pas de tunnel de cardan encombrant,
le rembourrage est aussi ¢pais sur
toute la largeur de la banquette.

Un autre facteur de confort revétant
de I'ilﬁ]inl.mw : Fisolation contre

le bruit du moteur et de ba carros-
seric, Tout comumwe les autres modéles

900, la Saab 900 Turbo est &quipée,
entre autres, d'une suspension

speciale du moteur. d'un revétement

X e Lo filere vrdment unique posir Fale o halseack
supplémentaire dlisolation acous

ageece dans le sysseme de chanuflage ot e
venals
wramdome trie dépussant 0,005 rodllbmetre

tique sur la paroi entre Phabitcle et
le compartiment de moteur, d'un
matériau d'isolation acousticque
extrémement cfficace sous le capot
de moteur et le tapis de plancher
ainsi que d'un plafond capitonné,

. arrete toutes les partsoules ' use

Clestadire be polien of b poussdere qui, autre
ment, polhecat Fale of constituent une véritable
nudsance posr bes personnes soulfraomt d'allergie
of dssthime, De plas 75%
une gramubomdétrie de moins de 0005 malls

I rouses bes particules

mctre sont cndement absorbes. Le filere em
piche aussl Pl de
trer dans Phabétache of de formwer d
bes @ace
d'ére chamiliee. Le filere d'alr d'habitacke est place
& proxinine J

e experieur de pen

ke b suw

avan gue kb vosture o'ait eu le temgs

i prase (Ui, um peu en dessots
du capot. Il et alsérnent accessible of facile

A remplacer, Griboe & sa conoepilon on casseny

Trmin chaud o plancher & Tavant ot & Farriere
La majeure partie de Foie pour le plan

cher avant arrive peds des pories

En omtre, une partlhe de Pair oot dinigi
directernent sur bes pleds par los fontes Fun
conal transversal sous be tableaw de bord

e

que woit la vitesse de B vodture, be placement

Pour avoir en déhé dair rigoulier, o

the ba prise 'air sur be capot ' &6 fixé
Quapets des ewsais tres pousses on soulBlene
adrodymanmigue

Le syt die chaudfage ot de vestilation

ot prepare pour le comditionacment & air




NOUS AVONS SOUVENT ETE A LAVANT GARDE,
AVEC DES SOLUTIONS TECHNIQUES DIRECTES
ET NON-CONVENTIONNELLES.

On est assis confortablement sur
les sicges Saab, surtout grice a
I'dlasticité du rembourrage, au sicge
proprement dit et au dossier trés
judicieusement incurvés. Et la posi-
tion assise peut ére faclement
modifiée, griace aux différentes
possibilités de réglage. Pour le con-
ducteur, Je sitge proprement dit
peut étre monté, descendu ou in-
cliné. En outre, il est réchauffe
¢lectriquement ainsi que le dossier
une idée que Saab mit au point
trés longtemps avant tous les autres
constructeurs automobiles.

De bonne heure également, nous
avons trouve que la direction

a erémaillere est le systeme idéal

de direction pour une traction avant,
La direction & crémaillere répond
avee précision & chaque mouvement
du volant de maniére stire et sans
jeu. Comme souvent déja, beaucoup
de constructeurs automobiles
suivent sujourd’hui notre exemple,

Ressorts avant phvotes fonctionnant
a pleine capacité sans sendances 4 fichir,

La suspension des roues avant fut
complétée sur les modéles de 1973
par le montage sur pivot, ce qui
signifie une mellleure tenue de route
et un plus grand confort lorsqu'on
roule sur une route au revétement
irrégulier ou déformeé.

Saab fut parmi les premiers cons-
tructeurs awtomobiles du monde

a présenter un systeme de freinage
divisé. Notre préference alla au
couplage en diagonal des deux
circuits de frein, ce qui implique
(u'une roue avant ef une roue ar-
riere seralent toujours en action si
I'un des circuits disparaissait,

la répartition de la force de freinage
a Pavant et & Parritre étant aussi
favorable que dans des conditions
normales.

Sur le modele 1971, nous avons
adopté le dispositf d'essuyage ef de
lavage des phares comme équipe-
ment standard sur certains marchés.

Systtrne de ciroults de freimage. Des freins
A disque tout susous,

Avant tous les autres constructeurs
automaobiles. Et en méme temps
que le systeme automatique d'allu-
mage et d'extinction de éclairage
par la clé¢ de contact. nous passim-
mes d la lampe & iode en 1973,
Une autre preuve de Pintérét

actif de Saab pour le perfectionne-
ment de P'éclairage est 'éclairage
code & trés longue portée qui fut
présenté sur le modele de 1976,

Notre pare-choc « absorbant les
chocs » étalt déji en production en
série lorsque les Etats-Unis promul-
guérent leur loi sur la résistance des
pare-chocs. Les premiers parmi les
constructeurs automobiles du monde,
nous avons pu en remplir les
séveres conditions. Les pare-choes
Saab sont basés sur le principe

de bloes cellulaires en plastique
qqui sont comprimés lors d'une
collision, mais qui reprennent leur
forme et leur fonction d'origine au
bout d'un moment.

Commande de volant d'une conception
des phas sares au monde.




FICHE TECHNIQUE SAAB 900 TURBO, 1979.
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